
ØÃÝáÉáñïÇ ³ղïáïáõÙÁ ³íïáÙáµÇÉ³ÛÇÝ ïñ³ÝëåáñïÇ ß³Ñ³·áñÍÙ³Ý Ñ»ï¨³Ýùáí

   
ØÃÝáÉáñïÇ ³ÕïáïáõÙÁ íÝ³ë³Ï³ñ ³½¹»óáõÃÛáõÝ ¿ ÃáÕÝáõÙ Ù³ñ¹áõ, ßñç³Ï³ ÙÇç³í³ÛñÇ íñ³:

   
¼³ñ·³ó³Í »ñÏñÝ»ñáõÙ ³é³í»É ½·³Éի ¿ ³íïáÙáµÇÉ³ÛÇÝ ß³ñÅÇãÝ»ñÇ ÏáÕÙÇó ³ñï³Ý»ïí³Í ÃáõÝ³íáñ ·³½»ñáí ÙթÝáÉáñïÇ ³ÕïáïáõÙÁ: ԱÛÝ ß³ï Ñ³×³Ë Ëáßáñ áõ ½³ñ·³ó³Í »ñÏñÝ»ñáõÙ ·»ñ³½³ÝóáõÙ ¿ ë³ÑÙ³Ý³ÛÇÝ ÃáõÛÉ³ïñ»ÉÇ ÏáÝó»Ýïñ³óÇ³Ý:

 
ú¹Ç ³ÕïáïÙ³Ý ÑÇÙÝ³Ï³Ý ³ÕµÛáõñ Ý»ñÏ³ÛáõÙë Ñ³Ù³ñáõÙ »Ý Ï³ñµÛáõñ³ïá- ñ³ÛÇÝ ß³ñÅÇãÝ»ñÁ:ê³Ï³ÛÝ ½·³ÉÇ ¿ ¹Ç½»É³ÛÇÝ ß³ñÅÇãÝ»ñÇ ÃáõÝ³íáñ ³ñï³Ý» -ïáõÙÝ»ñÇ ³½¹»óáõÃÛáõÝÁ:²í»ÉÇ ùÇã ÃáõÝ³íáñ ß³ñÅÇãÝ»ñ »Ý Ñ³Ù³ñíáõÙ ·³½³-
ïáõñµÇÝ³ÛÇÝ ß³ñÅÇãÝ»ñÁ, ³ñï³ùÇÝ ³ÛñÙ³Ý ß³ñÅÇãÝ»ñÁ,³ÏáõÙáõÉ³ïáñ³ÛÇÝ Ù³ñ¹ÏáóÝ»ñáí ¿É»Ïïñ³ÙáµÇÉÝ»ñÁ,Ñ»ÉÇÙáµÇÉÝ»ñÁ »õ ³ÛÉÝ:

 
ê³Ï³ÛÝ ÙÇÝã ³ÛÅÙ ¿É í»ñ·»ïÝÛ³ ïñ³ÝëåáñïÇÑ³Ù³ñ ÑÇÙÝ³Ï³Ý ¿Ý»ñ·»ïÇÏ ï»Õ³Ï³Û³ÝùÁ ß³ñáõÝ³ÏáõÙ ¿ ÙÝ³É  ÙËáó³ÛÇÝ Ý»ñùÇÝ ³ÛñÙ³Ý ß³ñÅÇãÁ`Ü²Þ: ³Û¹ å³ï×³éáí ³é³çÇÏ³ÛáõÙ ÙÃÝáÉáñïÇ³ÕïáïÙ³Ý Ïñ×³ïÙ³ÝÁ Ï³ñ»ÉÇ ¿ Ñ³ëÝ»É Ýí³½³óÝ»Éáí  Ý»ñùÇÝ ³ÛñÙ³Ý ß³ñÅÇãÝ»Çó ÃáõÝ³íáñ ³ñï³Ý»ïáõÙ»ñÁ:
 Ð³ÛïÝÇ ¿,áñ Ý»ñùÇÝ ³ÛñÙ³Ý ß³ñÅÇãáõÙ ÃáõÝ³íáñ ÝÛáõÃ»ñÁ ·áÛ³Ýáõ »Ý í³é»ÉÇùÇ Ã»ñ³ÛñáõÙÇó: Ü»ñùÇÝ ³ÛñÙ³Ý ß³ñÅÝ»ñáõÙ û·ï³·áñÍíáÕ Ñ»ÕáõÏ í³é»ÉÇùÁ å³ñáõÝ³ÏáõÙ ¿ Ù»Í ù³Ý³ÏáõÃÛ³Ùµ ï³ñµ»ñ ÃáõÝ³íáñ ï³ñ»ñ:

 
ØÃÝáÉáñïáõÙ å³ñáõÝ³ÏáõÙ ¿ 78.02%  ³½áï (N2)    20.99 % ÃÃí³ÍÇÝ (O2) 0.04% CO2 ,  ·³½»ñ  0,04%; Æ¹»³É³Ï³Ý ³ÛñÙ³Ý ¹»åùáõÙ ³ñï³Ý»ïíáÕ ·³½»ñÁ å»ïù ¿ Ï³½Ùí³Í ÉÇÝ»Ý N2, CO2, H2O: Æñ³Ï³ÝáõÙ ³ÛñÙ³Ý Å³Ù³Ý³Ï ·áÛ³ÝáõÙ »Ý ³ÛÉ ÃáõÝ³íáñ ÝÛáõÃ»ñ: Ü²Þ-»ñÇó ³ñï³Ý»ïíáÕ ·³½»ñÁ Ï³½Ùí³Í »Ý 230 ï³ññ»ñÇó, áñáÝù Áëï ùÇÙÇ³Ï³Ý Ñ³ïÏáõÃÛáõÝÝ»ñÇ ¨ Ï»ÝëáÉáïñÇ íñ³ Çñ»Ýó ³½¹»óáõÃÛ³Ý µ³Å³ÝíáõÙ »Ý áã ÃáõÝ³íáñ  (N2, O2, CO2, H2O) ¨ ÃáõÝ³íáñ (CO; NOx; CxHy; SO2; H2S; Ùáõñ ) ÝÛáõÃ»ñ: êïáñ¨ µ»ñí³Í ¿ ÃáõÝ³íáñ ³ñï³Ý»ïáõÙÝ»ñÇ ³ÕµÛáõñÝ»ñÇ Ñ³Ù³éáï ÝÏ³ñ³·ÇñÁ:ì³é»ÉÇùÇ ·áÉáñßÇÝ»ñ (CxHy): ì³é»ÉÇùÇ ·áÉáñßÇÝ»ñÇ ³é³çÇÝ ³ÕµÛáõñ ¿ Ñ³Ý¹Çë³ÝáõÙ í³é»ÉÇùÇ ·áÉáñßÇ³óáõÙÁ, áñáÝù ÙÃÝáÉáñï »Ý ³ñï³Ý»ïíáõÙ í³é»ÉÇù³ÛÇÝ µ³ùÇó ¨ ß³ñÅÇãÝ»ñÇ ëÝÙ³Ý Ñ³Ù³Ï³ñ·Çó:  ¶áÉáñßÇÝ»ñÁ µ³ÕÏ³ó³Í »Ý ï³ñµ»ñ Ï³½ÙáõÃÛáõÝ áõÝ»óáÕ ³ÍË³çñ³ÍÇÝÝ»ñÇó (15-20 %): ²íïáÙáµÇÉáõÙ ï³ñµ»ñ Ñ»ÕáõÏÝ»ñÇ, ùë³ÛáõÕ»ñÇ ·áÉáñßÇ³óáõÙÁ ¨ë ÙïÝáõÙ  ¿ í³é»ÉÇù³ÛÇÝ ·áÉáñßÇÝ»ñÇ ËÙµÇ Ù»ç:

 Î³ñï»ñ³ÛÇÝ ·³½»ñ – Çñ»ÝóÇó Ý»ñÏ³Û³óÝáõÙ »Ý ·³½»ñÇ Ë³éÝáõñ¹, áñáÝù ³ÛñÙ³Ý ËóÇó ³ÝóÝáõÙ »Ý Ï³ñï»ñ ¨ ÛáõÕÇ ·áÉáñßÇÝ»ñ, áñáÝù ·áÛ³ÝáõÙ »Ý Ï³ñï»ñáõÙ, ÇëÏ Ñ»ïá ³ÝóÝáõÙ  ÙÇç³í³Ûñ: 

 ²ñï³Ý»ïíáÕ ·³½»ñ - (CO; NOx; CxHy; Ùáõñ ) – Çñ»ÝóÇó Ý»ñÏ³Û³óÝáõÙ »Ý áã ÉñÇí ³ÛñÙ³Ý ³í»ÉóáõÏ³ÛÇÝ û¹Ç ¨ ï³ñµ»ñ ÙÇÏñáË³ñÝáõñ¹Ý»ñÇ ·³½³ÝÙ³Ý ï³ññ»ñÇ Ë³éÝáõñ¹ (·³½³ÛÇÝ, Ñ»ÕáõÏ ¨ åÇÝ¹ Ù³ëÝÇÏÝ»ñÇ ï»ëùáí):
ÂáõÝ³íáñ ³ñï³Ý»ïáõÙÝ»ñÇ ³ÕµÛáõñÝ»ñÁ Ý»ñÏ³Û³óí³Í »Ý ³ÕÛáõë³Ï 1-áõÙ.

²ÕáõëÛ³Ï 1.

	Þ³ñÅÇãÇ ï»ë³ÏÁ
	´³Õ³¹ñ³Ù³ë
	²ñï³Ý»ïíáÕ ·³½

%
	Î³ñï»ñ³ÛÇÝ ·³½

%
	ì³é»É³ÝÛáõÃÇ ·áÉáñßÇ

%

	Î³ñµÛáõñ³ïáñ³ÛÇÝ
	CO
	95
	5
	0

	
	CxHy
	55
	5
	40

	
	NOx
	98
	2
	0

	¸Ç½»É³ÛÇÝ
	CO
	98
	2
	0

	
	CxHy
	90
	2
	8

	
	NOx
	98
	2
	0


Աñï³Ý»ïíáÕ ·³½»ñÇ Í³í³É³ÛÇÝ µ³Õ³¹ñáõÃÛáõÝÁ µ»ñí³Í ¿ ³ÕáõëÛ³Ï 2-áõÙ.

²ÕáõëÛ³Ï 2
	²ñï³Ý»ïíáÕ ·³½Ç µ³Õ³¹ñáõÃÛáõÝÁ
	Ì³í³É³ÛÇÝ å³ñáõÝ³ÏáõÃÛáõÝÁ µ»Ý½ÇÝáí í³é»ÉÇùÇ ¹»åùáõÙ (%)
	î»ë³ÏÁ

	1
	2
	3

	N2
	74/77
	áã ÃáõÝ³íáñ

	1
	2
	3

	O2
	0,3/0,8
	áã ÃáõÝ³íáñ

	H2O
	3/5,5
	áã ÃáõÝ³íáñ

	CO2
	5/12
	áã ÃáõÝ³íáñ

	CO
	0,1/10
	ÃáõÝ³íáñ

	NOX
	0,1/0,5
	ÃáõÝ³íáñ

	CXHY
	0,2/3
	ÃáõÝ³íáñ

	RXCHO(³É¹»ÑÇ¹)
	0,01/0,2
	ÃáõÝ³íáñ

	SO2
	0,01/0,02
	ÃáõÝ³íáñ

	Øáõñ (·/Ù3)
	0,04
	ÃáõÝ³íáñ

	´»Ý½³åÇñ»Ý
	ÙÇÝã¨ 0,02
	Ï³Ýó»ñá·»Ý


Î³ñµÛáõñ³ïáñ³ÛÇÝ  ß³ñÅÇãÁ ³ñï³Ý»ïáõÙ ¿ ÛáÃ ³Ý³·³Ù ³í»ÉÇ CO ¨ »ñ»ù ³Ù·³Ù ³í»ÉÇ ³É¹»ÑÇ¹ ù³Ý ¹»½»É³ÛÇÝ ß³ñÅÇãÁ:

àõëáõÙÝ³ëÇñáõÃÛáõÝÝ»ñÇó Ñ³ÛïÝÇ ¿, áñ 1 Ï· µ»Ý½ÇÝÇ ³ÛñÙ³Ý Å³Ù³Ý³Ï ³é³ç³ÝáõÙ »Ý 300/310 · ï³ñµ»ñ ÃáõÝ³íáñ  ï³ññ»ñ` 225 · CO, 55 · NOx, 20 · CxHy, 1,5/2 · SO2, 1/1,5 · Ùáõñ ¨ 0,8/1 · ³É¹»ÑÇ¹Ý»ñ:

 
îñ³Ýëåáñï³ÛÇÝ ÙÇçáóÝ»ñÇ ß³ñáõÝ³Ï³Ï³Ý ß³Ñ³·áñÍáõÙÁ µ»ñáõÙ ¿ Ý»ñùÇÝ ³ÛñÙ³Ý ß³ñÅÇãÝ»ñÇ ï»ËÝÇÏ³Ï³Ý íÇ×³ÏÇ ¨ Ï³ñ·³íáñÙ³Ý å³ñ³Ù»ïñÝ»ñÇ ÷á÷áËÙ³ÝÁ:      Þ³ñÅ³Ï³½ÙÇ ÙÃÝáÉáñï ³ñï³Ý»ïáõÙÝ»ñÇ ³×Á ·»ñ³½³ÝóáõÙ ¿ ¹ñ³Ýó ýÇ½ÇÏ³Ï³Ý Ù³ßí³ÍáõÃÛáõÝÁ: úñÇÝ³Ï` ³íïáÙáµÇÉÝ»ñÇ Ñ³Ù³ñ ³é³çÇÝ 1-3 ï³ñáõÙ Ï³ñ»ÉÇ ¿ ³ñï³Ý»ïáõÙÝ»ñÇ Ù³Ï³ñ¹³Ï å³Ñ»É ³ñï³¹ñáÕÇ »ñ³ßËÇùáí Ý³Ë³ï»ëí³Í ë³ÑÙ³ÝÇÝ:     Þ³Ñ³·áñÍÙ³Ý Å³Ù³Ý³Ï ÁÝÃ³óÇù ³Ýë³ñùáõÃÛáõÝÝ»ñÁ ¨ Ï³ñ·³íáñÙ³Ý  Ë³ËïáõÙÝ»ñÁ µ»ñáõÙ »Ý ÃáõÝ³íáñáõÃÛ³Ý ¨ í³é»ÉÇÏÇ ËÝ³ÛáÕáõÃÛ³Ý í³ï³óÙ³ÝÁ:

²íïáÙáµÇÉ³ÛÇÝ ïñ³ÝëåáñïÇ Ý»ñ·áñÍáõÃÛáõÝÇó ÙÃÝáÉáñï³ÛÇÝ û¹Ç å³ßïå³ÝáõÃÛ³Ý Ñ³Ù³ñ ÏÇñ³éíáõÙ »Ý ÃáõÝ³íáñ ÝÛáõÃ»ñÇ ã»½áù³óáõóÇãÝ»ñ: ²é³í»É Ù»Í ï³ñ³ÍáõÙ ¿ ·ï»É  Ï³ï³ÉÇ½³ïáñ³ÛÇÝ ã»½áù³óáõóÇãÝ»ñÇ û·ï³·áñÍáõÙÁ, áñï»Õ áñå»ë Ï³ï³ÉÇ½³ïáñ û·ï³·áñÍáõÙ »Ý åÉ³ïÇÝÇ, é³¹ÇáõÙÇ ¨ å³É³¹ÇáõÙÇ ï³ññ»ñ: ²Ûë ï³ññ»ñÁ ÑÝ³ñ³íáñáõÃÛáõÝ »Ý ï³ÉÇë Çç»óÝ»É ûùëÇ¹³í»ñ³Ï³Ý·ÝÙ³Ý é»³ÏóÇ³ÛÇ ëÏëÙ³Ý ç»ñÙ³ëïÇ×³ÝÁ: È³ÛÝ ÏÇñ³éáõÃÛáõÝ »Ý ·ï»É »é³ÏÇ ·áñÍáÕáõÃÛ³Ý ã»½áù³óáõóÇãÝ»ñÁ CO,  CXHY,  NOX :

 ²ñï³Ý»ïíáÕ ·³½»ñÇ Ù³ùñÙ³Ý ³ñ¹ÛáõÝ³í»ïáõÃÛáõÝÁ ã»½áù³óÝáõÙ 7500 C-áõÙ Ï³½ÙáõÙ ¿ Ùáï 90%: ê³Ï³ÛÝ ã»½áù³óáõóÇãÝ»ñÇ ÏÇñ³éáõÙÁ µ³ñ¹ ï»ËÝÇÏ³Ï³Ý ËÝ¹Çñ ¿: Þ³ï Ñ³×³Ë í³é»ÉÇùÇ Ñ»ï Ë³éÝí³Í ÛáõÕÇ Ï³Ù Ñ³í»É³ÝÛáõÃÇ Ñ»ï Ë³éÝí»Éáí Ï³ï³ÉÇ½³ïáñÁ ß³ñùÇó ¹áõñë ¿ ·³ÉÇë: ø³ÝÇ áñ ã»½áù³óáõóÇãÝ»ñÁ ·áñÍáõÙ »Ý 250/9500 C-áõÙ, Ñ»ï¨³µ³ñ §ë³éÁ¦ ß³ñÅÇãÇó ³ñï³Ý»ïíáÕ ·³½»ñÁ ã»½áù³óÝ»É ÑÝ³ñ³íáñ ã¿:

 
àñáß³ÏÇ í³½ùÇó Ñ»ïá 80/100 ÏÙ, ³ÝÑñ³Å»ßï¿ í»ñ³Ï³Ý·Ý»É ã»½áù³óáõóÇãÝ»ñÁ: ²ñï³Ý»ïÙ³Ý ËáÕáí³ÏáõÙ ã»½áù³óáõóÇãÝ»ñÇ ÏÇñ³éáõÙÁ µ»ñáõÙ ¿ ËáÕáí³Ï³ß³ñáõÙ ×ÝßÙ³Ý µ³ñÓñ³óÙ³Ý, ÇÝãÁ Çç»óÝáõÙ ¿ ß³ñÅÇãÇ Ñ½áñáõÃÛáõÝÁ 5/7 %:  ²íïáµáõë³ÛÇÝ ÇÝï»ÝëÇí »ñÃ¨»ÏáõÃÛáõÝ áõÝ»óáÕ ù³Õ³ùÝ»ñáõÙ ß³ï Ï³ñ¨áñ  ¿ ß³ñÅÇãÝ»ñÇ ÙÇ³áñëÇã ½ïÇãÝ»ñÇ ¨ ÙñÇ Ï³ï³ÉÇ½³ïáñÝ»ñÇ ë³ñù»ñÇ ÏÇñ³éáõÙÁ: ÜÙ³Ý ï³ññ»ñÇ ë³ñù»ñÇ ÏÇñ³éáõÙÁ ÑÝ³ñ³íáñáõÃÛáõÝ ¿ ï³ÉÇë ³ñï³Ý»ïáõÙÝ»ñÁ Ýí³½»óÝ»É ÙÇÝã¨ 90%:

 
Þñç³Ï³ ÙÇç³í³ÛñÇ ³ÕïáïÙ³Ý ¿³Ï³Ý Ïñ×³ïÙ³Ý ¨ í³é»É³ÝÛáõÃÇ ïÝï»ëÙ³Ý Ï³ñ»ÉÇ ¿ Ñ³ëÝ»É ³í³Ý¹³Ï³Ý Ý³íÃ³ÛÇÝ í³é»É³ÝÛáõÃÁ ³ÛÉÁÝïñ³Ýù³ÛÇÝ í³é»É³ÝÛáõÃáí ÷áË³ñÇÝ»Éáõ ¹»åùáõÙ: ²Ûë ï»ë³ÝÏÛáõÝÇó Ù»Í ÏÇñ³éáõÃÛáõÝ »Ý ·ï»É Ñ»ÕáõÏ³óí³Í åñáå³ÝµáõÃ³Ý³ÛÇÝ ¨ µÝ³Ï³Ý ë»ÕÙí³Í ·³½»ñÁ: ¶³½³ÛÇÝ í³é»É³ÝÛáõÃÇ û·ï³·áñÍáõÙÁ ÑÝ³ñ³íáñáõÃÛáõÝ ¿ ï³ÉÇë Çç»óÝ»Éáõ ³ñï³Ý»ïáõÙÝ»ñÁ` ³ÍË³ÍÝÇ ûùëÇ¹Á` 1,1/1,5 ÇëÏ ³ÍË³çñ³ÍÇÝÝ»ññÇÝÁ 1,4/2 ³Ý·³Ù:

      Տրանսպորտային միջոցներից առաջացած մթնոլորտի աղտոտվածությունը այժմ հասնում է աղետալի չափերի: Օդի աղտոտվածությունը ծխով և փոշով այն աստիճան է մեծացել, որ փոխվել է օդի թափանցելիութըունը: Ըստ ամերակացիների տվյալների` դեռևս 1927թ. Արևի լույսի կորուստը Նյու-Յորքի վրա կազմել է 25 %, իսկ խոշոր գործարանների, մանավանդ ցեմենտի և մետալուրգիական գործարանների շրջակայքում, այդ ցուցանիշները ավելի տագնապալի են: Շատ դեպքերում տրանսպորտային միջոցներից առայացած ծուխը քամու միջոցով տարածվում է ամբողջ մթնոլորտում, այլապես խոշոր քաղաքներում ապրելը անհնարին կլիներ: Մթնոլորտային ամենախոշոր աղտոտումը բային է հասնում ածխածնային օքսիդներին, ծծմբի միացություններին, ազոտի օքսիդներին, ինչպես նաև տրանսպորտային միջոցներից ու արդյունաբերությունից առաջացած փոշին: 

Կենսոլորտի հագեցումը ծանր մետաղներով գիտատեխնիկական հեղափոխության ամենաէական հետևանքներից մեկն է:

Տրանսպորտային միջոցների արտանետումները մթնոլորտում հսկայական չափով ավելացնում են փոշու մասնիկների քանակը, որոնք ջրային գոլորշիների ազդեցության տակ հավաքվում են և շարունակ կախված մնում մթնոլորտում, որի պատճառով ամպամած օրերի թիվը ավելանում է: Այսպիսի թունավոր ծխի ամպը կոչվում է <սմոգ>:  Սմոգի առաջացման դեպքում օդը դառնում է տհաճ  հոտով, կտրուկ իջնում է  տեսողությունը: Քամու բացակայության դեպքում սմոգի խտությունը օդում բարձրանում է և մարդկանց ինքնազգացողությունը աստիճանաբար վատանում է, և մեծանում է հիվանդների քանակը: Լինում է վատ տեսանելիության պատծճառով կանգ են առնում փոխադրամիջոցները: Սմոգը և այլ աղտոտիչ նյութեր ոչ միայն տհաճություն են պատճառում մարդկանց, այլ հաճախ դառնում են մահվան պատճառ: 

Տրանսպորտային միջոցներից առաջացած օդի աղտոտումից տնտեսական վնասները ամեն տարի կազմում են տասնյակ միլիարդ դոլարներ, սակայն մարդկանց տառապանքները շատ ավելի թանկ են նստում: Ոչ միայն սմոգը, այլ նաև մթնոլորտն աղտոտող յուրաքանչյուր գործոն բացասաբար է ազդում մարդու առողջության վրա: Աղտոտված օդում քաղցկեղածին նյութերի առկայությունը թոքերի քաղցկեղով հիվանդանալու պատճառներից մեկն է:  Պատահական չէ, որ Անգլիայում` որպես աղտոտված երկիր, թոքերի քաղցկեղով հիվանդների թիվը ամենաբարձրն է: Մթնոլորտի թունավորումն առաջին հերթին իջեցնում է օրգանիզմի ընդհանուր կենսունակությունը, որի հետևանքով ընկնում է հիվանդների դիմադրողականությունը: Գերմանիայում  ուսումնասիրելով մի քանի հազար թռչուններ և չղջիկներ, որոնք տարբեր պատճառներով մահացել էին, պարզել են, որ նրանց օրգանիզմում գտնվել են 50 տեսակի քիմիական աղտոտիչներ: 

Տրանսպորտային միջոցներից առաջացած մթնոլորտի աղտոտվածությունը ընդհանրապես բացասաբար է ազդում ողջ կենսոլորտի վրա:  Մթնոլորտում վանասատու, ինչպես նաև ռադիոակտիվ նյութերը տարածվում են տասնյակ և հարյուրավոր կիլոմետրեր: Մթնոլորտում վնասատու գազերը, շփվելով օդի խոնավության հետ, վեր են ածվում հեղուկների և թափվում ցանքատարածությունների կանաչ մակերեսի վրա: 

Մեքենայական տրանսպորտը, հատկապես խոշոր քաղաքներում, մթնոլորտն աղտոտող գլխավոր աղբյուրն է: Ներկայումս աշխարհում կա շուրջ 270 մլն ավտոմեքենա: Հաշվարկված է, որ 1տ բենզինի այրումից առաջանում են 60կգ ածխածնի օքսիդներ և այլ թունավոր գազեր: 1000 ավտոմեքենա օրական արտանետում է 3տ CO2 : Խոշոր քաղաքներում CO2 և  CO գազերը այնքան են շատանում, որ շատ հաճախ շնչելը դառնում է վտանգավոր և դրանից պաշտպանվելու համար մարդիկ կրում են հակագազեր: Պարզվել է, որ  ավտոմեքենաներից արտանետվող գազերը պարունակում են 200-ից ավել նյութեր, այդ թվում նաև քաղցկեղածին ածխաջրեր(պենտան, հեքսան), կապարի միացություններ և այլ թունավոր նյութեր: Բենզինային շարժիչով աշխատող յուրաքանչյուր մեքենա, հաղթահարելով 15000 կմ ճանապարհ, օգտագործում է 1350կգ բբվածին և արտանետում է 3250կգ ածխածնի երկօքսիդ, 530կգ ածխածնի օքսիդ, 93կգ ածխաջրեր, 27կգ ազոտի օքսիդներ: Ներկայումս Երևան քաղաքի օդային ավազանի աղտոտման  90%  բաժին է հասնում ավտոտրանսպորտին: Հատկապես քաղաքի կենտրոնական մայրուղիներում օդի աղտոտվածությունը սահմանված նորման գերազանցում է մի քանի անգամ: Բժիշկները գտնում են, որ մթնոլորտ արտանետված կապարը կարող է խթչընդոտել հեմոգլոբինի առաջացմանը և արգելակել մտավոր զարգացումը: Փաստորեն աճող սերունդը տուժում է իրենց ծնողների գործածմեղքերի պատճառով: 

Շրջակա միջավայրում մեր ժամանակներում ամենատարածված աղտոտվածություններից է համարվում նաև աղմկային աղտոտվածությունը, որը թերևս ամենաանտանելին է: Եվ պատահականչէ,որ աղմուկի դեմ տարվող պայքարը դարձել է լուրջ սոցիալական, տնտեսական և էկոլոգիական հիմնախնդիր: Մեծ քաղաքների կենտրոնական փողոցներում և հրապարակներում նույնիսկ գիշերը 70 դեցիբալից ցածր չի լինում այն դեպքում, երբ թույլատրելի սանիտարական նորմայովչպետքա գերազանցել 30դեցիբալը:  Վատն այն է,  որ տրանսպորտից առաջացած աղմուկը հասնում է 80-100 դեցիբալի և գնալով աճում է մեծ քաղաքներում ավտոմեքենային աղմուկի բացասական ազդեցությունը: Վատն այն է, որ մոծ քաղաքներում գնալով ուժեղանում է աղմուկի բացասական ազդեցությունը: Ընդ որում  ամենաշատը աղմուկը ծագում է մայրաքաղաքի գլխավոր մայրուղիներում: Պետք է մշակել համալիր միջոցառումներ` կանխելու համար ազգաբանկչության վրա աղմուկի բացասական ազդեցությունը: 

ԵԶՐԱԿԱՑՈՒԹՅՈՒՆ
 
Վերը նշված խնդիրների կատարման համար մշակվել են մթնոլորտի պահպանության  մի քանի հիմնական սկզբունքներ.

1. նվազագույնի հասցնել ցանկացած աղբյուրից մթնոլորտ արտանետվող վնասակար արտանետումները.

2. մթնոլորտի պահպանության համաերկրային օրենսդրության մշակում և իրական կիրառություն.

3. մթնոլորտին վնաս պատճառող տեխնիկայի արգելում կամ սահմանափակում.

4. մթնոլորտի պահպանության համար ֆինանսավորման մեծացում, արդյունավետ և նպատակասլաց օգտագործում
5. մթնոլորտի համաերկրային, տարածաշրջանային և տեղական մոնիտորինգի կազմակերպում:
       ՈՒզում եմ մեջ բերել  Ստյուարտ Յուդոլլի խոսքերը` <<Ներկայումս Ամերիկան հասել է իր հզորության և հարստության գագաթնակետին, և, այնուամենայնիվ, մենք ապրում ենք մի երկրում, որտեղ գեղեցկությունն անհետանում է, անկարգությունները աճում են, իսկ բնությունը աղտոտվածությունից, աղմուկից ու անտարբերությունից ամենուրեք կորուստներ է կրում>>…
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